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Inngangur

Rannsoknarverkefnid Halkuvarnir — Umferdardryggi & vinstri akreinum i halku folst i
greiningu a slysum sem urdu i halku eda isingu & peim hluta Reykjanesbrautarinnar sem hefur
verid tvofaldadur, p.e. fra um 2,8 km vestan tengingar ad alverinu i Straumsvik ad Fitjum i
Njardvik, sja mynd 1. Sidasti hluti pess kafla sem tvofaldadur hefur verid var opnadur fyrir
umferd i oktober 2008 og endanlegum fragangi lauk arid eftir. Pvi nar athugunartimabil
rannsoknarverkefnisins yfir sjo ar, fra 2009-2015. [ febriar 2015 sétti Katrin Halldorsdottir,
verkfraedingur & umferdardeild Vegagerdarinnar, um styrk til rannsoknasjods Vegagerdarinnar
til ad vinna verkefnid.

par sem miklu munar & umferd & vinstri og heegri akrein vega er vinstri akreinin erfidari
vidureignar vardandi halkuvarnir. Umferd hefur jakvaed ahrif & virkni halkuvarna og pvi getur
pburft mun meiri halkuvorn & vinstri akrein en & p& heegri til ad vega upp & moti
umferdarpeettinum. A Reykjanesbraut var um 7-8 sinnum meiri umferd & heagri akrein en &
peirri vinstri arid 2013, sja vidauka |. EKki eru gerdar neinar sérstakar radstafanir vid
halkuvarnir & vinstri akreinum Reykjanesbrautar pratt fyrir pennan mikla mun & peirri umferd
sem um akreinarnar fer. [ pessu verkefni eru halku- og isingarslys sem urdu & hluta
Reykjanesbrautar & timabilinu 2009-2015 rannsokud med tilliti til & hvada akrein pau urdu.

Verkefnid byggir & grunngdégnum sem Vegagerdin hefur fengid frd& Samgongustofu en
Samgongustofa byggir sina slysaskraningu adallega & ldgregluskyrslum og gégnum fra
fyrirteekinu Adstod og 6ryggi.

Markmid verkefnisins er ad rannsaka hvort marktekur munur sé & slysationi a vinstri og
heegri akreinum i halku. Nidurstddur rannsoknarinnar geta nyst vid akvardanir vardandi
halkuvarnir og adrar adgerdir til ad baeta umferdardryggi i halku.
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Mynd 1: S& veghluti Reykjanesbrautar sem var til skodunar i pessu verkefni er merktur med blarri linu
& myndinni og naer fra st6d 5000 & vegkafla 41-16 & Strandarheidi ad st6d 1200 vid Fitjar i Njardvik &

vegkafla 41-18.



Nidurstéour og umraedur

Stadsetning slysa ut fra akrein

A timabilinu 2009-2015 urdu samtals 52 slys i halku eda isingu, & peim kafla Reykjanesbrautar
sem hefur verid tvofaldadur. 17 tilvikum vard slysid a vinstri akrein Reykjanesbrautar og i 8
tilvikum & heegri akrein. 15 tilvikum vard slys & frarein eda adrein. I 32 tilvikum lagu ekki
fyrir upplysingar um & hvorri akreininni slysid vard. Nidurstddurnar ma sja a mynd 2.

Fjoldi slysa sem urdu i halku eda isingu, 2009-
2015
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Mynd 2: Skipting slysa sem urdu i halku eda isingu & timabilinu 2009-2015 eftir stadsetningu
slyssins.

A sama timabili, 2009-2015, urdu samtals 112 slys & peim kafla Reykjanesbrautar sem hefur
verid tvofaldadur. 120 tilvikum vard slysid & vinstri akrein Reykjanesbrautar og i 24 tilvikum
& haegri akrein. 1 10 tilvikum vard slys & frarein eda adrein. [ 58 tilvikum lagu ekki fyrir
upplysingar um & hvorri akreininni slysid vard. Nidurstédurnar syna nokkud svipada
hlutfallslega skiptingu slysanna eftir stadsetningu, p.e. peirra slysa sem urdu i halku eda isingu
og allra slysa sem urdu & vegkaflanum & timabilinu sem var til skodunar. Samanburdur &
nidurstddum hvad vardar stadsetningu slysanna ma sja & mynd 3.



Stadsetning slysa & akbraut
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Mynd 3: Samanburdur & stadsetningu allra slysa og slysa sem urdu i halku eda isingu & peim kafla
Reykjanesbrautar sem hefur verid tvofaldadur fyrir timabilid 2009-2015.

Skipting slysa eftir arum og proun umferdar
Flest slysin sem urdu i halku eda isingu urdu arid 2015, tvofalt fleiri en ario 2009. Mynd 4
synir skiptingu slysanna eftir &rum.

Skipting slysa sem urdu i halku eda isingu eftir
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Mynd 4: Skipting slysa sem urdu i halku eda isingu & timabilinu 2009-2015 eftir arum.

Umferdarmagn hefur ahrif & fjolda slysa og yfirleitt gildir ad med aukinni umferd verda fleiri
slys. Vetrardagsumferd hefur aukist & timabilinu sem var til skodunar. Einnig parf ad hafa i
huga ad vedurfar er misjafnt & milli &ra. Mynd 5 synir préun vetrardagsumferdar, sem er
medalumferd & dag manudina januar, febrdar, mars og desember, fyrir timabilid sem var til
skodunar.
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Mynd 5: bréun vetrardagsumferdar & timabilinu sem var til skodunar.

A timabilinu 2009-2015 er litil breyting & fjolda slysa sem urdu & peim kafla Reykjanesbrautar
sem hefur verid tvofaldadur, sja mynd 6.

Skipting slysa eftir arum
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Mynd 6: Skipting slysa sem urdu & timabilinu 2009-2015 eftir &rum.

Arsdagsumverd hefur aukist téluvert & timabilinu, sja mynd 7, sem gefur visbendingu um ad
baer umbatur sem hafa verid gerdar & Reykjanesbrautinni hafi haft meiri ahrif en umferdarmagn
& proun fjolda slysa. Ut fra pessu ma aatla ad vedurfar hafi meiri ahrif en umferdarmagn a
préun slysanna sem urdu i halku eda isingu & timabilinu sem var til skodunar.
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Mynd 7: bréun arsdagsumferdar & timabilinu sem var til skodunar.

Umradur

Ekki lagu fyrir neegilega itarlegar upplysingar um 32 slys sem urdu i halku eda isingu af 52 til
pbess ad greina hvort slysid vard & vinstri eda heegri akrein. Nidurstédur verkefnisins eru pvi
ekki areidanlegar. Eins og kom fram i inngangi verkefnisins pa var umtalsvert meiri umferd &
heegri akrein en & peirri vinstri & Reykjanesbraut arid 2013, eda um 7-8 sinnum meiri, sja
vidauka I. Ef gert er rad fyrir ad umferdin dreifist & svipadan hatt & milli akreina hin arin sem
voru til skodunar, ma hugsa sér ad toluvert fleiri slys verdi almennt & haegri akrein en & peirri
vinstri par sem yfirleitt gildir ad med aukinni umferd verda fleiri slys. Annad gildir aftur & moti
um slys sem verda i halku eda isingu par sem umferdarmagn hefur jakveed ahrif & virkni
halkuvarna.

EkKi er haegt ad svara peirri rannsoknarspurningu sem lagt var upp med vegna ofullnagjandi
upplysinga um stadsetningu margra slysanna. 1 20 tilvikum af 52 slysum sem urdu i halku eda
isingu tokst ad greina slysin naegilega til pess ad 4tta sig a stadsetningu peirra. I peirri greiningu
kom i 1j6s ad 7 tilvik urdu & vinstri akrein, 8 & haegri og 5 a frarein eda adrein. baer nidurstodur
gefa visbendingu um ad hlutfallslega verdi faerri slys i halku eda isingu, midad vid umferd, &
heegri akreinum.

Til samanburdar voru 611 slys sem urdu & vegkaflanum & sama timabili greind, 6had feerd. 11j6s
kom ad i ramlega helmingi tilvika liggja ekki fyrir negilegar upplysingar um slysid til pess ad
greina hvort slysid vard & hagri eda vinstri akrein akbrautar. Vid samanburd & greiningu peirra
slysa sem haegt var ad stadsetja ut fra akreinum, kom i ljés ad ekki var mikill munur a
hlutfallslegri skiptingu, Gt fra stadsetningu, peirra slysa sem urdu i halku eda isingu annars vegar
og allra slysa sem urdu & vegkaflanum hins vegar.



Lokaord

[ pessari rannsokn var ekki hagt ad meta hvort markteekur munur veeri & slysatidni & vinstri og
heegri akreinum i halku vegna skorts & itarlegum upplysingum. Rannsoknin folst i ad greina
slys sem urdu i halku eda isingu a timabilinu 2009-2015 & peim hluta Reykjanesbrautarinnar
sem hefur verid tvéfaldadur. A peim kafla sem var til skodunar urdu samtals 52 slys i halku
eda isingu & rannsoknartimabilinu. [ einungis 20 tilvikum af 52 var haegt ad fa upplysingar um
stadsetningu slyssins, p.e.a.s. hvort pad vard a hagri akrein, vinstri akrein, frarein eda adrein.
Nidurstodur greiningarinnar & pessum 20 slysum, gefa visbendingu um ad minni slysahetta sé
& heegri akrein pegar héalka er & vegum, vegna jakvaedra ahrifa umferdar & virkni halkuvarna.
A0J lokum er Rannsoknasjodi Vegagerdarinnar pakkad fyrir ad styrkja verkefnid.



Vidauki |

Taflan synir skiptingu umferdar eftir akreinum samkvaemt umferdargreini & vegi 41, kafla 16
ario 2013.

41-16
2013
Fastnr. ADU |SDU |VvDU
2198 | Haegri akrein til Reykjavikur 4508 | 5093| 4011
2201 | Haegri akrein fra Reykjavik 4546| 5100| 4059
2199 | Vinstri akrein til Reykjavikur 625 711 545
2200 | Vinstri akrein fra Reykjavik 586 700 497

10265 | 11604 | 9112

Hlutfall umferdar sem er a haegri

akrein 88,2% | 87,8% | 88,6%
Hlutfall umferdar sem er & vinstri
akrein 11,8% | 12,2%| 11,4%




